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La Base Aérea de Getafe durante la Guerra Civil
Las Alas de la Republica

Por José Luis Sanchez del Pozo

La historia de a Base Aérea de Getafe ha estado siempre unida a la historia de esta localidad y a su vez a la de la aviacion en
nuestro pais. Todo comenzd en 1890 cuando el Ayuntamiento cedid las fincas conocidas como Suerte de Roturas y Dehesa de
Santa (uiteria al Ramo de la Guerra para edificar dos cuarteles de Caballeria. En 1913, como no se habia avanzado nada en
este proyecto, se produjo la retrocesion de la propiedad al Ayuntamiento. Por otro lado, en 1911 un grupo de jévenes
aficionados a la aviacion, habia conseguido que Getafe se convirtiera en (a etapa final de un acontecimiento internacional, el
Raid Aéreo Paris-Madrid, utilizando precisamente estos terrenos en los que no se habia construido nada del proyecto inicial
de Cuartel de Caballeria. De esta manera, el 26 de mayo de 1911 se vio aterrizar un avion por primera vez en Getafe, el del
vencedor y Gnico piloto que terminara la prueba, Jules Vedrines. El acontecimiento estimulé (a aficion por el nuevo invento y
asi en 1913 aparecid la Escuela Nacional de Getafe que en 1915 se trasformaria en Escuela Nacional de Aviacidn, sitas ambas
en esos terrenos de a Dehesa de Santa Quiteria. En 1917 la Escuela Nacional de Aviacidn paso a jurisdiccion militar y el 13
de enero de 1920 el aerédromo dejo de ser civil para convertirse en militar. Por fin, el 10 de julio de 1921 el Ayuntamiento
acordd ceder permanentemente los terrenos a la Aeronautica Militar, con lo que, a partir de esa fecha, tenemos ya creada la
Base Aérea de Getafe.

En los afos 20 del siglo pasado la actividad de la Base Aérea va a ir
asociada a la creacion en sus alrededores de industrias aeronauticas:
Construcciones Aeronauticas Sociedad Andnima, CASA en 1923/24, la
empresa SANQUI o la Fabrica de Hélices de Amalio Diaz, si bien esta
estaba en activo desde 1914. A la par que iban creciendo estas empresas
del ramo, la propia Base Aérea siguio desarrollandose: en junio de 1921
se probd por primera vez el Autogiro de Juan de la Cierva y entre 1929/31
se convirtio en aeropuerto civil de Madrid con vuelos hacia Sevilla,
Lisboa, Biarritz e incluso Paris realizados por CLASSA, Compania de
Lineas Aéreas Subvencionadas, la Unidn Aérea Espaiola, y en los dltimos
momentos antes de la apertura de Barajas por la LAPE, Lineas Aéreas
Postales Espariolas.

Vista de la Base y Getafe en 1929

Durante (a Il Republica en 1932 y 1933 saldrian de esta Base Aérea los vuelos de Jests Loring a Manila, Filipinas. Toda una
hazaiia para la técnica de a época. En octubre de 1934 aviones de Getafe se trasladarian al aerédromo de Ledn para participar
en el control de la insurreccion asturiana por parte del gobierno de la Republica.

EL politizadisimo ambiente que se vivia en Espaiia tras las elecciones de febrero de 1936 que dieron el triunfo al Frente
Popular afectara a la Base y a los militares que en ella se encontraban. Los oficiales del Regimiento de Artilleria, partidarios
de la sublevacion que se estaba preparando contra el gobierno, consideraban de izquierdas a los militares de la Base Aérea,
por Lo que les vigilaban. Cuando fracasd la sublevacion en Artilleria, en el despacho de su jefe Coronel Ramirez fueron
encontrados listas de oficiales y suboficiales clasificados por su tendencia ideoldgica y fotos de las instalaciones de la Base.
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La aviacion como se demostraria era leal al gobierno y el trabajo de su jefe General Niiiez de Prado, asi
como de algunos de sus hombres de confianza como Antonio Camacho e Hidalgo de Cisneros resultaria
fundamental para evitar y contener (a insurreccion.
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HISTORICA ELdia 17 de julio la sublevacidn comenz6 en Africa y los acontecimientos
GETAFE se dispararon. ELdia 18, Nuiiez de Prado vold desde Getafe a Zaragoza

para intentar controlar la situacion, pero nada mas aterrizar 6l y sus
acompanantes fueron detenidos y fusilados. AL mismo tiempo se
mandaron tres aviones a los Alcazares, Murcia, pero estos desertaron en
el aire y aterrizaron en Pamplona para unirse a los sublevados. Ese
mismo dia 18, o quiza el dia 20 -las cronicas no se ponen de acuerdo-,
se produjo un movimiento de los oficiales partidarios de la sublevacion
para tomar el control de la Base y deponer a la persona que entonces
tenia el mando efectivo de ésta, el Teniente Coronel Antonio Camacho.

EL movimiento fracaso y estos oficiales quedarian arrestados. Entonces
se intentd su traslado a Madrid en autocar, pero no se pudo lograr porque
: AR : J paisanos que vigilaban la Base lo evitaron, por lo que se decidio

Una de las fotos de la Base;lcontradas en el despacho del Coronel | levarlos en avién hasta Barajas y de alli al Ministerio de la Guerra donde
del Regimiento De_Artilleria se les ordenaria arresto domiciliario.

En la madrugada del dia 20 comenzd el bombardeo artillero de la Base desde el Regimiento. Realmente
no causé danos graves, pero si la respuesta de los militares de la Base, con un atague desde el aire, en
el que participaron al menos cuatro aviones y desde tierra por tres columnas, dos de soldados de
aviacion al mando del teniente Hernandez Franch, y el Teniente José Maria del Valle y otra de paisanos
armados al mando del Brigada Sol Aparicio. Todo ello bajo el mando del Capitdn Manuel Cascdn, que fue
fusilado por los franquistas nada mas terminar la guerra. Los oficiales de Artilleria se rindieron. La
sublevacion, por lo tanto, habia fracasado en Getafe debido a (a accion conjunta de soldados de
aviacion y vecinos armados. Ese dia, aviones de Getafe participaron también en el control de las
sublevaciones de Vicalvaro, Campamento y el Cuartel de la Montafia. Algunos pilotos, conocemos tres
casos, que estaban en contra de participar en esas acciones “contra sus companeros” sublevados,
aprovecharon la confusion y una vez en vuelo buscaron y aterrizaron en territorio sublevado.

En un articulo sobre la Base Aérea publicado en El Socialista, el 28 de
julio, bajo el titulo “Las Aguilas del Pueblo” el Teniente Coronel Antonio
ﬁ 'ﬁ' Camacho manifestaba que en esos momentos disponian de 60 aviones,
el grueso de la fuerza aérea de la Repdblica. Basicamente eran los
X e cazas Breguet XIX y Nieuport 52, unos aparatos que ya entonces
resultaban anticuados y de capacidades muy limitadas pero que, a pesar
de todo, participaron en acciones en la sierra madrilefia contra las
columnas del General Mola y en lugares mas alejados como Tablada en
Sevilla, Cordobay Extremadura donde se trasladaron unidades a un
aerédromo construido en Herrera del Duque. Eran dias de una tremenda
actividad en los que se volaba y se entraba en combate hasta la
extenuacion. Las fuentes nos hablan de que en los primeros dias hubo
permanentemente un avion de combate de Getafe en vuelo vigilando los
Puertos de Ledn y Navacerrada, lo que requeria que los pilotos realizaran
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dos o tres salidas diarias. El material y los pilotos sufrian, Andrés Garcia Lacalle, un aviador republicano

-\\\ que vivié aquellos momentos, escribié que cuando llevaban tres meses, a él le parecia que habian pasado
tres anos.
MEMORIA
I‘IISCK)RICA Entre los pilotos destacan los esfuerzos del jefe de los aparatos de caza de la Base, Manuel Cascdn
GETAFL Briega, o el que rapidamente se constituiria en el jefe de la Aviacién Republicana, Ignacio Hidalgo de

Cisneros, pero que a pesar de su cargo no dejé de volar en acciones de guerra en los primeros momentos.
Entre las historias personales resalta la del sargento piloto Félix Urtubi Ercilla, que se presentd en el
Aerédromo de Getafe procedente de Tetudn, Marruecos, pilotando un Breguet 19 y trayendo el cadaver de
un oficial franquista, que le habia ordenado atacar a los Republicanos, pero al que él mismo tuvo que
matar durante el vuelo para poder incorporarse a la aviacion Leal a la Republica. Poco después, el 18 de
agosto de 1936 fue derribado en Extremadura por un Heinkel He 51 alemdn, consiguiendo saltar en
paracaidas y logrando volver a la zona gubernamental. Murid combatiendo el 13 de septiembre de 1936,
convirtiéndose en el primer aviador militar del mundo en derribar un avién enemigo mediante el
espolonazo, es decir, colisionando directamente contra éL. Pilotaba un Nieuport-Delage b2 y se
enfrentaba a tres Fiat CR-32 italianos. Derribd a uno y agotadas las municiones, se lanzd contra otro
encontrando la muerte.

Mientras la Base mantuvo su actividad, el material de combate apenas podia ser repuesto pero se fueron
viendo aviones de procedencia francesa de distintos modelos. Tenemos documentada la presencia de
cinco bombarderos Potez b4, que trajeron como caza de cobertura a los Dewoitine 371. En agosto
aparecié un Bleriot Spad y cinco cazas Loire 46. Después seis Airspeed, bombarderos ligeros, un Coizinet
101, un Latecoere 28'y un Liore et Olivier (Le 0-21). También se utilizaron tres unidades del modelo de
caza britdnico Hawker Spanish Fury. La llegada de este material no variaba la situacion ni permitia un
control del aire por parte de las fuerzas republicanas, pero si convertia a la Base Aérea y a la localidad en
un objetivo de las fuerzas Aéreas sublevadas que empezaban a disponer de material aleman e italiano
superior en numero y prestaciones a aquel del que disponian los republicanos. El resultado fue que en el
mes de agosto Getafe y la Base fueron bombardeadas en tres ocasiones, los dias 23, 27 y 29
respectivamente. Por otra parte, el avance del Ejercito sublevado, que el dia 27 de septiembre habia
entrado en la ciudad de Toledo, hizo que la utilizacion del Aerodromo fuera cada vez mas problematica
por lo que se decidio el traslado de las unidades de la Base a Barajas asi como de las fabricas de
Construcciones Aeronduticas y la de Hélices de Amalio Diaz. Catalufiay la
Costa levantina serian sus destinos. La Base quedo cerrada y desierta, pero
se articuld en torno a ellas un conjunto de trincheras que pretendian servir
de base para la defensa de Getafe unidas a las fortificaciones del Cerro de
los Angeles y del Cerro Buenavista, de las que se conservan algunos bunker
en cada uno de estos cerros. EL 4 de noviembre de 1936 los milicianos
leales intentaron, sin éxito, defender la localidad desde estas

Emblema o alas de piloto de las Fuerzas Aéreas Republicanas fortificaciones y muchos terminarian siendo enterrados en ellas.

Durante el resto de la guerra, el aerddromo no fue utilizable por (a aviacion franquista debido a su
cercania al frente, pero terminada ésta volvio a ser empleado como Base Aérea del Ejercito del Aire hasta
la actualidad.

EL periodo republicano durante la Guerra Civil de la Base Aérea de Getafe ha sido siempre poco tratadoy
"""" GETAFE por eso he querido incorporarlo en este articulo para ayudar a la recuperacion de la memoria del tiempo
AYUNTAMIENTO en que desde nuestra Base Aérea despegaban las alas de (a Republica.
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